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Arbeitsprogramm der Kommission for
2021

Am 19. Oktober 2020 verdffentlichte die
Europiische Kommission ihr Arbeitsprogramm
fur 2021 mit dem Titel ,,Eine vitale Union in
ciner fragilen Welt“. Im Kern will die
Kommission eine Verlagerung von strategischer
Planung hin zu praktischer Umsetzung. Die
letztjdhrigen ~ Planungen  fir die  sechs
Ubergreifenden Ziele sollen nun konkret in
Angriff genommen, wobei das Hauptaugenmerk
auf neue Legislativinitiativen —und  der
Uberarbeitung bestehender Rechtsvorschriften
liegt.

Beim europiischen Grinen Deal wird die
Kommission vor allem die einschligigen Klima-
und Energievorschriften tiberarbeiten und an das
kiirzlich vorgeschlagene Ziel anpassen, die
Emissionen bis 2030 um mindestens 55 Prozent
gegeniiber dem Stand von 1990 zu verringern.
All dies soll im Rahmen eines Pakets unter dem
Motto ,,Fit fur das 55-Prozent-Ziel“ erfolgen, das
alle Bereiche abdecken soll, einschlieBlich des
Verkehrssektors mit den CO2-Emissionszielen
fur Pkw, Einsatz erneuerbarer Energien und
anderen relevanten Bereichen.

Die Kommission wird zudem eine Reihe von
Mafinahmen zur nachhaltigen und intelligenten
Mobilitit
Uberarbeitung der Verordnung uber das

vorschlagen, darunter eine

transeuropdische ~ Verkehrsnetz  und  der
Richtlinie iiber intelligente Verkehrssysteme. Das
Paket zur nachhaltigen und intelligenten
Mobilitit umfasst die Entwicklung von Post-
Euro  6/VI-Emissionsnormen  fiir  Pkw,
Lieferwagen, Lastkraftwagen und Busse.

Dartber hinaus wird die Kommission einen
digitalen Fahrplan mit klar definierten Zielen fur
2030 vorschlagen, z.B. fir Konnektivitit,
Qualifikationen und digitale 6ffentliche Dienste.
Der Ansatz wird klaren Prinzipien folgen: das
Recht auf Privatsphire und Konnektivitit,
Meinungsfreiheit,  freier — Datenfluss  und
Cybersicherheit. Die Kommission will in diesen
werden,

verschiedenen Bereichen tatig

insbesondere mit Rechtsvorschriften, die die
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Sicherheits-, Haftungs-, Grundrechte- und
Datenaspekte  der  kunstlichen Intelligenz
abdecken, und mit einem Datengesetz, das die
richtigen Bedingungen fiir eine bessere Kontrolle
und die Bedingungen fiir den Datenaustausch fur
Biirger und Unternehmen festlegt.

Vorgesehen ist zudem eine neue europdische
digitale Identitit, die die europaweite Erledigung
von Aufgaben und Inanspruchnahme von
Online-Diensten erleichtern und gewihrleisten
soll, dass die Menschen die Weitergabe und
Nutzung ihrer Daten besser kontrollieren
konnen und sich diesbeziiglich keine Sorgen
machen missen.

Weitere Links:
*  Arbeitsprogramm der Kommission fiir 2021

Offentliche Konsultation: CO2-
Emissionen Qus Pkw und
Kleintransportern

Am 29. Oktober 2020 verdffentlichte die
Europiische Kommission eine Konsultation zur
ersten Folgenabschitzung der Verordnung zur
Festlegung von CO2-Emissionsnormen fir Pkw
und Kleintransporter. Sie dient der Einholung
von Ansichten, Meinungen und Priferenzen zum
Themenspektrum und zu den
Gestaltungsmoglichkeiten  fir  die  CO2-
Emissionsstandards von relevanten staatlichen
und nicht-staatlichen Akteuren aus der Politik,
Verwaltung,  Forschung,  Industrie = und
Interessensvertretungen.

Die vorldufige Folgenabschitzung stellt fest, dass
sich CO2-Fahrzeugnormen zwar als wirksames
politisches Instrument erwiesen haben, aber
ohne weitere politische Interventionen die
Emissionen des Stralenverkehrs voraussichtlich
nicht so stark zurtickgehen werden, sodass das
neue Ziel fur 2030 sowie das Ziel der
Klimaneutralitit bis 2050 erreicht werden
konnen. Um eben diese Ziele zu erreichen, wird
ein hoherer Einsatz von emissionsfreien
Fahrzeugen erforderlich sein als derzeit
projiziert. Die derzeitige Politik stehe nicht


https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:91ce5c0f-12b6-11eb-9a54-01aa75ed71a1.0003.02/DOC_1&format=PDF

vollstindig im FEinklang mit den neuen
Klimazielen und liefert daher kein ausreichend
langfristiges ~ Signal, um die notwendigen
Investitionen in emissionsfreie Fahrzeuge zu
kanalisieren und ihre Marktakzeptanz im Laufe
der Zeit zu erh6hen.

Infolgedessen  koénnten  die  innovativen
Entwicklungen der EU-Industrie im Bereich der
emissionsfreien Technologien langsamer
vorankommen als moglich und im Vergleich zu
ihren internationalen Konkurrenten, wodurch
die  technologische
Wettbewerbsfihigkeit der

Wertschopfungskette der EU gefdhrdet wiirden.

Fihrung und  die
automobilen

Die Produktion von mehr emissionsfreien
Modellen und deren vermehrte Bereitstellung auf
dem Markt sei auch der Schlissel, um eine
emissionsfreie  Mobilitit erschwinglicher zu
machen und einen gerechten Ubergang zu
gewihrtleisten.

Ein Marktversagen und Hindernis sieht die
Folgenabschitzung vor allem in der Tatsache,
dass die Kosten der CO2-Emissionen fur die
Gesellschaft externe Kosten sind, die von
Fahrzeugherstellern und -kdufern nicht direkt
wahrgenommen und  daher bei ihren
Produktions- und Kaufentscheidungen nicht
unbedingt  berticksichtigt werden. Dariiber
hinaus zeige die Erfahrung, dass sowohl
Hersteller als auch Endverbraucher dazu neigen,
zuklnftige Kraftstoff-/Energiecinsparungen zu
unteschitzen. Folglich erscheint es fur die
Hersteller moglicherweise nicht attraktiv, die
Forschung und Entwicklung zu beschleunigen
und den Produktionsausstofl effizienterer
Fahrzeuge, wie z.B. emissionsfreier Fahrzeuge,
zu erhohen, und fur die Endnutzer, mehr dafiir
zu bezahlen. Dies birgt auch die Gefahr, dass den
Verbrauchern Kraftstoff-/Energieeinsparungen
entgehen. Weitere Marktbarrieren seien die
Kosten und die Modellverfiigbarkeit von
emissionsfreien ~ Fahrzeugen  sowie  die
Verfiigbarkeit ~ und
notwendigen Lade- undTanksinfrastruktur.

Zuginglichkeit  der
In der Folgenabschitzung soll eine Vielzahl von

Optionen zu verschiedenen FElementen der
Verordnung tiber die CO2-Emissionsstandards
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untersuchen, darunter der Grad der Strenge der
CO2-Emissionsziele fur PKWs und
Kleintransporter, einschlieSlich der Optionen
zur Festlegung neuer strengerer Zielwerte und
ithres Zeitplans; der spezifischer Mechanismus
zur  Schaffung von Anreizen und zur
Bevorzugung emissionsfreier und
emissionsarmer Fahrzeuge, einschlief3lich der Art
des Mechanismus und seiner Elemente sowie der
Art der Fahrzeuge, die angestrebt werden sollen;
die Angemessenheit eines neuen Mechanismus
zur Berlicksichtigung des potenziellen Beitrags
erneuerbarer und kohlenstoffarmer Kraftstoffe
bei der Feststellung, ob die Hersteller ihre Ziele
einhalten, einschlieSlich der Option eines
freiwilligen Anrechnungsmechanismus und im
Hinblick auf andere FEU-Politkken und -
Mafinahmen  zur  Dekarbonisierung  von
Kraftstoffen; die Moglichkeit, potenzielle
Einnahmen aus Geldbuflen einem spezifischen
Fonds oder Programm zuzuweisen.

Eine vorliufige Bewertung der erwarteten
Auswirkungen umfasst sowohl mogliche
negative aber auch positive wirtschaftliche und
soziale Auswirkungen: steigende Kosten fiir
Hersteller und Verbraucher; neue Arbeitsplitze
in neuen Industriebereichen und

Geschiftsbereichen; Steigerung der globalen

Wettbewerbsfihigkeit der  EU;  besserer
Klimaschutz usw.
Laut der Kommission soll die

Folgenabschitzung fiir diese Initiative auf den
Ergebnissen der Folgenabschitzung aufbauen,
welche im Zusammenhang mit der Mitteilung
tber die Verstirkung der Klimaziele Europas fir
2030 durchgefiihrt wurde. Die
Folgenabschitzung wird die wirtschaftlichen,
sozialen und Okologischen  Auswirkungen
bewerten, auch im Hinblick auf die Corona-
Pandemie und die Phase nach der Pandemie. Die
Konsultation lduft bis zum 26. November 2020.

Weitere Links:
= Offentliche Konsultation



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12655-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-cars-and-vans-

Parlament und Rat: Klimagesetz

Am 6. Oktober 2020 verabschiedete das
EBuropaische Parlament sein
Verhandlungsmandat fiir das EU-Klimagesetz.
Das neue Gesetz zielt darauf ab, politische
Versprechen, dass die EU bis 2050 klimaneutral
wird, in eine verbindliche Verpflichtung
umzuwandeln und den europidischen Biirgern
und Unternehmen die Rechtssicherheit und
Vorhersehbarkeit zu geben, die sie brauchen, um
den Wandel zu planen.

Die Abgeordneten bestehen darauf, dass sowohl
die EU als auch alle Mitgliedsstaaten einzeln bis
2050 klimaneutral werden missen und dass die
EU danach "negative Emissionen" erreichen soll.
Sie fordern auch eine ausreichende Finanzierung,
um dies zu erreichen.

Die Kommission miisse bis zum 31. Mai 2023
durch das

Beschlussfassungsverfahren einen Weg auf EU-

ordentliche

Ebene vorschlagen, wie die Klimaneutralitit bis
2050 erreicht werden konne, so die
Abgeordneten.  Sie  muss die  gesamten
verbleibenden Treibhausgasemissionen der EU

bis 2050
Temperaturanstieg in Ubereinstirnrnung mit dem

berticksichtigen, um den

Pariser Abkommen zu begrenzen. Nach jeder
Bestandsaufnahme auf globaler Ebene soll der
Verlauf Gberprift werden.

Die Abgeordneten wollen auflerdem einen EU-
Klimarat (ECCC)
wissenschaftliches Gremium einrichten, um die

als unabhingiges

Kohirenz der Polittk zu bewerten und die
Fortschritte zu tiberwachen.

Das aktuelle Emissionsminderungsziel der EU
fir 2030 liegt bei 40 Prozent gegentiber 1990. Die
Kommission hat kiirzlich vorgeschlagen, dieses
Ziel im gednderten Vorschlag fur ein EU-
Klimaschutzgesetz auf "mindestens 55 Prozent"
zu erhohen. Die Abgeordneten legten die
Messlatte noch hoher und forderten eine
Reduzierung um 60 Prozent im Jahr 2030, wobei
sie hinzufiigten, dass die nationalen Ziele auf
kosteneffiziente und faire Weise erhoht werden
sollen.
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Sie wollen auch ein Zwischenziel fur 2040, das
von der Kommission nach einer
Folgenabschitzung vorgeschlagen werden soll,
um sicherzustellen, dass die EU auf dem
richtigen Weg ist, ihr Ziel fir 2050 zu erreichen.
SchlieBlich  missen die EU und die
Mitgliedsstaaten auch alle direkten und
indirekten Subventionen fiir fossile Brennstoffe
bis spitestens 31. Dezember 2025 auslaufen
lassen, so die Abgeordneten, wihrend sie die
Notwendigkeit unterstreichen, die
Anstrengungen zur Bekimpfung der
Energiearmut fortzusetzen.

Das Parlament ist nun bereit, Verhandlungen mit
den Mitgliedstaaten aufzunehmen, sobald sich
der Rat auf einen gemeinsamen Standpunkt
geeinigt hat.

Dieser hat bei seiner Sitzung am 23. Oktober
partiell eine allgemeine Ausrichtung des
vorgeschlagenen FEuropiischen Klimagesetzes
erzielt. Der Stellungnahme des Rates erfolgte nur
partiell, weil er noch kein aktualisiertes Ziel fir
die Senkung der Treibhausgasemissionen fur
2030  enthdlt. Weitere Beratungen sind
erforderlich, um in dieser Hinsicht eine Einigung
zwischen den Mitgliedstaaten zu erzielen.

Der Rat hat den Teil des urspriinglichen
Vorschlags geindert, der es der Kommission
ermoglicht hitte, mittels delegierter Rechtsakte
einen Zielpfad zur Verwirklichung der
Klimaneutralitit festzulegen. Stattdessen fordert
der Rat die Kommission auf, nach der ersten
weltweiten Bestandsaufnahme gemil dem
Ubereinkommen von Paris ein Zwischenziel fiir
2040 vorzuschlagen. Der Rat behilt das Konzept
eines indikativen, linearen Zielpfads bei; dieser
soll lediglich als Instrument zur Unterstiitzung
der Kommission bei der Bewertung der
Fortschritte dienen.

Weitere Links:

" Pressemitteilung des Parlaments

= Pressemitteilung des Rates



https://www.europarl.europa.eu/news/de/press-room/20201002IPR88431/eu-climate-law-meps-want-to-increase-2030-emissions-reduction-target-to-60
https://www.consilium.europa.eu/de/press/press-releases/2020/10/23/european-climate-law-council-reaches-agreement-on-large-parts-of-the-proposal/

EU ro pC“SC h er R OT: K”mOZiel Per capita CO, emissions frg;nn;gagrstp;gdzszsgare of total emissions and by

% of transportin total CO, emissions {2 Tonnes per capita
Am 15. Oktober 2020 traf der Europiische Rat i Nee
zusammen und erdrterte neben der Corona- R e
Krise und der Brexit-Situation die Mitteilung der : T
Kommission ,,Mehr Ehrgeiz fur das Klimaziel _
Europas  bis  2030°,  einschlielich  des
vorgeschlagenen Ziels, die Emissionen bis 2030
um mindestens 55 Prozent zu verringern, sowie
die zur Erreichung dieses Ambitionsniveaus
erforderlichen Mal3nahmen.
Unter Hinweis auf seine fruheren
Schlussfolgerungen vertritt der Europaische Rat |
die Auffassung, dass das aktualisierte Ziel von | I
der EU gemeinsam auf  moglichst I ;(
kosteneffiziente Weise erfiillt werden sollte. Alle
Mitgliedstaaten ~ werden sich an  diesen Evolution of U CO, ransport emissions by voume, 1990 - 2018

llllll... ... Million tonnes

Gegebenheiten sowie Fairness- und o ....

Solidarititsaspekte berticksichtigt werden. B e
. N Maritime

Der Europiische Rat ersucht den Rat, die ™

Anstrengungen beteiligen, wobei die nationalen 0%

Afbeiten an diCSCr Agenda Voranzubringen. Er 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018
ersucht die Kommission, eingehende €O, emissions in the EU: 1990 - 2018 changes, and situation in 2018
. . . . 1990=100
Konsultationen mit den Mitgliedstaaten zu
fiihren, um jeweils die konkrete Situation zu . e
Residential:

. . . . J1%
beurteilen, und mehr Informationen uber die T o L s
Auswirkungen auf der Ebene der Mitgliedstaaten :Q‘%\ b

. - TS Industry:
bereitzustellen. \\ [ty 1o
Er hat beschlossen, auf seiner Dezember-Tagung e
auf diese Frage zurtickzukommen, um ein neues
Emissionsreduktionsziel fir 2030 zu Weitere Links:

. | |
vereinbaren. Infografik

Weitere Links:

=  DPressemitteilung des Huropdischen Rates

Auf einen Blick: CO2-
Verkehrsemissionen

Am 7. Oktober 2020 ver6ffentlichte der Think
Tank des Europdischen Parlaments eine
Infografik, die die CO2-Emissionen des
Verkehrs in der EU im Fokus zeigt.
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https://www.consilium.europa.eu/de/press/press-releases/2020/10/16/european-council-conclusions-on-covid-19-and-climate-change-15-october-2020/
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/ATAG/2020/659265/EPRS_ATA(2020)659265_EN.pdf

Kalendar

Sitzungsdaten
Rat

Rat fiir Verkehr, Telekommunikation und Energie
Rat fir Wettbewerb

Rat fir Justiz und Inneres

Rat fir Umwelt

Plenum

Ausschiisse

Umwelt (ENVI)

Binnemarkt / Verbaucher (IMCO)

Justiz / Inneres (LIBE)

Verkehr (TRAN)

EAC (intern)

07-08/12/2020
19-20/11/2020
03/12/2020
17/12/2020

11-13/11/2020 (Agenda)

16/11/2020 (Agenda, tba)
09/11/2020 (Agenda)
09-10,/10/2020 (Agenda)

10/11/2020 (Agenda)

(Hybrid-)Mitgliedetrversammlung 23/03/2021 in Betlin
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https://www.europarl.europa.eu/plenary/en/agendas.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/IMCO-OJ-2020-11-09-1_EN.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/LIBE-OJ-2020-11-09-1_EN.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-OJ-2020-11-10-1_EN.html

